CONSELLERIA DE
PRESIDENCIA,
XUSTIZA E DEPORTES

B XUNTA
8¢ DE GALICIA

MEMORIA XUSTIFICATIVA E ECONOMICA RELATIVA AO CONVENIO DE FINANCIAMENTO
DA CONTRATACION DO SERVICIO DE REDACCION DO MASTER PLAN, ANEXOS E
DOCUMENTOS DERIVADOS PARA O DESENVOLVEMENTO DO PROXECTO "“CORUNA
MARITIMA” E DA ASISTENCIA TECNICA A COMISION CORUNA MARITIMA E AO COMITE
TECNICO DURANTE O DESENVOLVEMENTO DO PROCEDEMENTO DE LICITACION.

I. Departamento que tramita o convenio

A Direccion Xeral de Mobilidade é o departamento da Xunta de Galicia ao cal lle corres-
ponde as funciéns de impulso, xestién e coordinacién das politicas atribuidas & Conselleria
nos ambitos da planificacién, financiamento e ordenacién do transporte e, en particular,
exercer, entre outras, competencias en materia de: planificacion, a coordinacién e o segui-
mento da politica xeral de transportes e a execucion dos servizos e das infraestruturas de
transportes na Comunidade Auténoma; ordenacién do transporte terrestre, por cable e
maritimo no dmbito competencial da Comunidade Auténoma; estudo, analise e implanta-
cién de plans e proxectos de fomento do transporte publico e a mobilidade sostible, o con-
trol e a supervision dos sistemas de informacién e xestién automatizados, a coordinacién
dos transportes urbanos cos interurbanos e o fomento de melloras nos elementos mébiles
do transporte, de conformidade co previsto no Decreto 136/2024, do 20 de maio, polo que
se establece a estrutura organica da Conselleria de Presidencia, Xustiza e Deportes (DOG
num. 101, do 27 de maio).

Il. Antecedentes

O 22 de maio de 2024 asinouse o Protocolo para la reordenacion de la fachada maritima de
A Coruna. Proyecto “Coruiia Maritima”, entre o Concello da Corufia, a Xunta de Galicia, o
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, a entidade publica empresarial Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), o organismo publico Puertos del Estado e a
Autoridad Portuaria de A Coruia, para a transformacion e reordenacion urbanistica dunha
boa parte dos espazos portuarios interiores.

Na parte expositiva do referido Protocolo as partes asinantes manifestaron a stia vontade
de actuar co obxectivo comun de subscribir os convenios interadministrativos da Lei
40/2015, do 1 de outubro de réxime xuridico do sector publico no marco da necesaria co-
gobernanza e de acordo co principio de lealdade institucional.

En virtude do previsto no referido Protocolo, o Consello de Administraciéon da Autoridad
Portuaria, en sesién extraordinaria do 18 de xufio de 2024, aprobou a creaciéon da Comisién
Corufia Maritima, que ten como funciéns o asesoramento, andlise e proposta ao Consello
de Administracién de cantas medidas considere encamifiadas ao mellor desenvolvemento
do “Proxecto Corufia Maritima”“Asi mesmo, as normas de funcionamento da referida Comi-
sién prevé que para o desenvolvemento das funciéns que ten asignadas, esta contard cun
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Comité Técnico coa misién de realizar todas as tarefas técnicas que lle asigne. Dito Comité
foi designado por acordo da Comisién en sesién do 15 de xullo de 2024.

I1l. Obxecto

E obxecto deste convenio establecer as bases de colaboracién entre a Xunta de Galicia, a
través da Direccion Xeral de Mobilidade, o Concello de A Corufia, Administrador de Infraes-
truturas Ferroviarias (ADIF), Puertos del Estado e Autoridade Portuaria de A Coruia, para
establecer as condicions de financiamento da contratacion do servizo de redacciéon do Mas-
ter Plan, anexos e documentos derivados para o desenvolvemento do PROXECTO "CORUNA
MARITIMA” e a asistencia técnica & Comisién Corufia Maritima e ao Comité Técnico durante
o procedemento de licitacion.

O obxectivo principal do proxecto é a elaboracion, a través dun concurso internacional de
ideas, dun Master Plan para a reordenacién do espazo portuario interior da Corufia, do es-
pazo ferroviario da Estacion de Mercadorias de San Diego e as zonas lindeiras da cidade.

O procedemento de contratacion desenvolverase na sua totalidade en nome e por conta da
Autoridade Portuaria da Corufia. A adxudicacién efectuarase mediante o procedemento res-
trinxido, coa seleccién dun maximo de 5 candidatos.

As actuacidns previstas tefien por obxecto a transformacién e reordenacién do espazo por-
tuario interior da cidade de A Corufia, nos novos usos portuarios e urbanos dos terreos na
Fachada Maritima do Porto da Corufia, de acordo co interese publico e para mellorar a ca-
lidade de vida da cidadania dentro do marco da necesaria co-gobernanza e de acordo co
principio de lealdade institucional.

Tratase de mellorar a relacién da cidade co mar na fronte portuaria, resolvendo os proble-
mas de mobilidade e de déficit de espazos e de dotaciéns publicas nos barrios limitrofes e
da cidade en xeral, con medidas alifiadas co caracter de sostibilidade que se pretende imbuir
a todo o Master Plan.

IV. Xustificacion

As actuacidéns obxecto do convenio tefien condicionantes e obxectivos especificos en mate-
ria portuaria, ferroviaria, da cidadania, de recuperacién e preservaciéon do patrimonio, asi
como en materia de mobilidade.

No que respecta a mobilidade, o proxecto contempla os seguintes condicionantes:

1.- Red viaria e aparcamento:

A estrutura viaria da cidade de A Corufia estad formada por un conxunto de vias radiais, que
permiten a entrada-saida da cidade con orientacién norte-sur, unha rede de eixos transver-
sais, que discorren en sentido este-oeste e, por ultimo, vias distribuidoras que enlazan coas
anteriores. Estes tres grupos de vias verianse complementadas por vias secundarias de co-
municacién interna entre barrios.
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Esta xerarquizacién vese reflectida non sé pola tipoloxia de viaxes que soportan, sendn ta-
mén pola intensidade de trafico que polas vias reflectidas discorre provocando un impor-
tante efecto barreira para os pedns entre a cidade e o porto.

O Master Plan deberd afrontar esta problematica e resolver, entre outros temas:

e Manter o acceso viario ao porto.

» Mellorar a accesibilidade peonil ao porto e & ldmina de auga, mitigando o efecto barreira
do eixo Av. Exército / Linares Rivas / Cantén Pequeno / Av. Porto.

e Estudar as posibilidades de soterramento dalguns tramos do devandito eixo.

e Estudar a posibilidade de salvar a distinto nivel o acceso ferroviario ao porto.

A oferta de aparcamento en superficie no ambito de actuaciéon e a stia contorna é limitada.
Esta oferta concrétase, en lifias xerais como segue:

¢ Na contorna do eixo Linares Rivas Av. do Porto a oferta é maioritariamente de prazas de
rotacién.

e Nas ruas transversais na zona de Linares Rivas a oferta é, maioritariamente, de prazas
residentes.

¢ Nas ruas transversais na zona de Primo de Rivera a oferta é, maioritariamente, de prazas
de rotacion.

Complementando a escasa oferta de prazas de estacionamento en viario publico, existen
doce estacionamentos subterraneos na contorna que suman madis de 3.500 prazas.

Debido a centralidade do ambito respecto a cidade e & concentracién de actividades en
torno ao ensanche, a demanda de estacionamento na zona é alta.

O Master Plan deberd expor un dimensionamiento equilibrado da oferta de aparcamento
na zona de actuacién que:

e Analice a viabilidade dun aparcamento de alta capacidade de recepcion de visitantes
que permita cambiar o caracter do trafico a partir de Linares Rivas/praza de Ourense.

e Atenda razoablemente a demanda dos novos residentes, pero sen fomentar unha mo-
torizacién excesiva.

e Que atenda a demanda dos novos equipamentos (demanda de rotacién).

e Que evite un efecto chamada do trafico en vehiculo privado, principalmente dos novos

e traballadores.

2.- Transporte publico

O transporte publico interurbano da cidade da Corufia conecta esta coa sla drea metropo-
litana a través dunha serie de lifias concesionadas pola Xunta de Galicia, a través da Direc-
cién Xeral de Mobilidade. Entre os concesionarios atépanse Alsa Cal Pita, que conta cunha
extensa rede de lifias na drea mais préxima 4 cidade, Arriva, Monbus e UTE Hércules Norte.

Estas tres ultimas contan con concesions (XG848, XG843, XG 817062 e XG871) de caracter
rexional pero que, debido ao seu nimero de frecuencias e ao contar con paradas urbanas,
tefien tamén funcionalidade metropolitana. Tratase da lifila A Corufia-Ourense, que ten pa-
rada en Betanzos, as lifias a Betanzos e Carballo e a lifia A Corufia-Santiago de Compostela.
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O Master Plan debera estudar a posibilidade de creacién dun intercambiador nas inmedia-
ciéns do dmbito praza de Ourense-Linares Rivas. Este intercambiador deberd desenarse
mediante un novo espazo eficiente e funcional, que poderia estudarse que fose soterrado.

A sua localizacién deberd buscar un equilibrio entre a maxima funcionalidade para os via-
xeiros e evitar a entrada de autobuses interurbanos ao centro urbano.

En coordinacién coa localizacion exposta para o intercambiador, o Master Plan debera in-
cluir unha reordenacion da oferta de autobus urbano.

O Master Plan debera estudar, ademais, a posibilidade de implantar un servizo de proximi-
dade polo corredor da Ria do Burgo, aproveitando o traslado das instalaciéns de San Diego
e a liberacion de parte da infraestrutura ferroviaria. Asi mesmo, estudara a posibilidade de
implantar un tranvitrén que dea continuidade ao servizo de proximidade ao longo da fronte
maritima.

Para iso, o Master Plan incluird un estudo preliminar de demanda que analice a viabilidade
destes posibles servizos de proximidade e de tranvitrén.

Por ultimo, o Mdaster Plan analizara a posibilidade de incluir a reserva de carris bus nas
operacions de remodelacion do viario do ambito.

3.- Mobilidade peatonal e ciclista

Na cidade de A Corufia a mobilidade peonil xoga un papel moi importante, sendo as suas
caracteristicas morfoldxicas e alta densidade poboacional propicias para que esta circuns-
tancia se produza. O peso da mobilidade a pé rolda o0 50%.

Neste dmbito destaca a creacién de novos espazos peonis e de apertura do porto a cidade
que supuxeron unha maior afluencia peonil, especialmente na zona norte, como a nova
fronte portuaria da Marifia vinculado ao soterramento do trafico, actuaciéon rematada no
ano 2015. Un destes eixos, ainda que con lixeiras modificacidns, seria o denominado no PMUS
"eixo interior” pero desenvolto na actualidade no marco do plan Coruia Camifia como
“Rolda Peonil”.

O eixo da Avenida Linares Rivas e a avenida da Marifia constitue un dos eixos estruturais da
rede peonil. A sla vez, este eixo supén un importante efecto barreira entre a cidade e o
porto. Este eixo presenta importantes deficiencias:

e No tramo de Linares Rivas e Primo de Rivera o valo do porto sup6n unha limitacion &
seccion peonil.

e No tramo desde os Canténs ata a Avenida do Exército, a importante seccién viaria
(elevado numero de carris e presenza de mediana) incide de forma negativa na per-
meabilidade transversal.

Cabe destacar a presenza do Camifio de Santiago, na sta variante como Camifio Inglés, con
orixe A Corufia, que discorre ao longo da lifia portuaria cara ao sur, ata o encontro da ave-
nida Linares Rivas coa avenida Alfonso Molina, onde deixa o ambito portuario para discorrer
cara ao interior. O Master Plan debera expor a maxima calidade urbana e integracién posible
do Camifio de Santiago ao seu paso pola area de intervencién.
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No que respecta & mobilidade ciclista, debe indicarse que experimentou un importante cre-
cemento nos ultimos anos. Actualmente, a cidade conta cunha rede ciclable de 55, 3 km,
estando previstos outros 33 km adicionais.

Esta rede de infraestruturas ciclistas vese complementada cunha rede de 372 aparca bici-
cletas, dispostas tanto en espazos abertos como no interior de determinados equipamen-
tos como centrosdeportivos ou educativos.

De forma complementaria, o Concello da Corufia xestiona o denominado BiciCorufia, un
servizo publico de bicicletas que na actualidade conta con 393 bicicletas, parte delas eléc-
tricas, e 49 estaciéns operativas distribuidas pola cidade.

No ambito do Master Plan existe un itinerario ciclista que discorre polo eixo Av. Exér-
cito/Primo de Rivera/Linares Rivas/Cantdns/A Marifia. Este itinerario, na zona de Linares
Rivas/Primo de Rivera presenta varias descontinuidades.

Neste itinerario, en xeral, os carris bici contan cun razoable grao de segregacién respecto
ao trafico rodado, ainda que os carris dispofien de seccidns estritas.

No ambito da mobilidade peonil e ciclista, o Master Plan deberd estudar a posibilidade de
reconfigurar completamente os itinerarios peonis e ciclistas, en coordinacién coa reestru-
turacion do trafico motorizado, mellorando as condiciéns actuais e asegurando a sta con-
tinuidade en toda a fronte maritima. En todo caso, deberase abordar:

¢ A mellora os itinerarios peonis e ciclistas nas avenidas de Linares Rivas, Primo de Rivera e
Exército e en AC-10
e Mellorar a permeabilidade transversal do eixo avenida do Exército e Canténs

Sobre a base dos condicionantes en materia de mobilidade descritos, o Master Plan conta
cos seguintes obxectivos especificos nesta materia:

a) Garantir a accesibilidade aos novos desenvolvementos mediante un conxunto de
infraestruturas e servizos planificados de forma integral, na que os distintos modos
doten da adecuada accesibilidade aos usos resultantes da transformacion, tanto aos
usos portuarios que permanezan como aos NOvos usos residenciais, terciarios ou do-
tacionais.

b) Optimizacion do trafico no eixo Mariia-Vos Castros, considerando a distinta na-
tureza dos traficos que soporta este eixo e propofiendo soluciéns que palien os ac-
tuais problemas de conxestion do mesmo. Neste sentido, caberia valorar a posibili-
dade de separar traficos a distinto nivel (soterramento) para reducir as interacciéns
entre os mesmos e mellorar a fluidez do trafico xeral na zona.

c) Reorganizacion dos accesos a zona histérica da cidade. O Master Plan debera
adoptar unha éptica ampla desde o punto de vista do trafico e expor a reorganiza-
cién de accesos rodados aos ambitos do Ensanche e Pescaderia, nunha solucién que
contemple de maneira integrada o funcionamento de:
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- O eixo Marina-Vos Castros.
- O viario estruturante do Ensanche e Pescaderia.
- O viario dos novos desenvolvementos.

d) Potenciar a mobilidade activa e sostible ao longo da fronte maritima portuaria
mediante a creacidn e integracion de itinerarios ciclistas e peonis continuos ao
longo de toda a fronte. En lifia co obxectivo xeral de mellora do espazo publico, a
operacion debe contemplarse como unha oportunidade para mellorar a conectivi-
dade peonil de todo o ambito, mediante o desefo de itinerarios peonis atractivos,
seguros e continuos que favorezan a mobilidade peonil.

Do mesmo xeito, a operacién debe contemplar a mellora e extensién do itinerario
ciclista existente, mellorando as suas condiciéns de desefo, eliminando desconti-
nuidades e perfeccionando a seguridade en todo o seu percorrido.

e) Permeabilizar as conexions peonis entre a cidade e a fronte maritima. Un dos
obxectivos xerais da actuacion é converter o espazo publico e a auga no nucleo
atractor do proxecto. Neste sentido é indispensable achegar a fronte portuaria e a
ldamina de auga & cidade. Para iso é necesario garantir a permeabilidade entre a ci-
dade e o porto, mitigando o efecto barreira que en moitos puntos supén o eixo viario
Marifa-Vos Castros.

Para iso, o Master Plan deberd valorar e combinar diferentes posibilidades, desde o
soterramento parcial do mencionado eixo, humanizacién do viario en superficie, me-
didas de acougado do trafico, etc.

f) Mellorar a conectividade entre os medios de transporte publico interurbanos e
urbanos. O Master Plan deberd dimensionar unha infraestrutura de intercambio efi-
ciente e atractiva para o usuario, asi como expor a localizacién mdis adecuada para
o seu desenvolvemento, tendo en conta o resto de usos e actividades contempladas
nel.

V. Importe e aplicacion orzamentaria

O importe total das actuaciéns a realizar ao abeiro deste convenio ascende a cantidade de
3.315.000,00€ (sen IVE), cuxo desglose pormenorizado consta na memoria do 21/03/2025
de Autoridade Portuaria que se acompafa con este documento.

A Conselleria de Presidencia, Xustiza e Deportes, a través da Direccion Xeral de Mobilidade,
achegara a cantidade de 552.500,00<€ con cargo a aplicaciéon orzamentaria 05.08.512A.700.0
do orzamento de gastos da Direccién Xeral de Mobilidade para os exercicios 2025, 2026 e
2027 de acordo co seguinte:

Xunta de Galicia 2025 2026 2027 Total (€)

Direccion Xeral
de Mobilidade

25.000,00 | 225.000,00 | 302.500,00 | 552.500,00
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Resumo:

O desglose estimado de achegas de todas as entidades asinantes do convenio é o seguinte:

Entidades partipantes 2025 2026 2027 Total (€)
Puertos del Estado 50.000,00 250.000,00 | 436.666,00 736.666,00
Autoridad Portuariade | 5 560 00 | 250.000,00 | 436.668,00 | 736.668,00
A Coruia

ADIF 50.000,00 250.000,00 | 436.666,00 736.666,00
Xunta de Galicia 25.000,00 225.000,00 | 302.500,00 552.500,00
Concello de A Coruiia 25.000,00 225.000,00 | 302.500,00 552.500,00

TOTAL | 3.315.000,00
VI. Fitos e obxectivos:

Plan Planificador de Eixe Actividade Indicador Fito
Estratéxico | fondos europeos 2025
Plan E2. Galicia | PAO2. Garantir | N° convenios
Estratéxico Non procede Verde e Sostible | unha mobilidade | asinados 1
de Galicia sutentable

VII. Territorializacion do gasto
Lugar onde se desenvolvera a actuacién: A Corufia
Santiago de Compostela, na data da sinatura dixital
A directora xeral de Mobilidade
Judit Fontenla Bard
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